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การประชุมเสนอแนวคิดในการก�ำหนดรูปแบบทางเลือก
การพัฒนาโครงการเบื้องต้น (กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1)



ทางหลวงหมายเลข 314 หรือถนนสิริโสธร มีจุดเร่ิมต้น 

กม.0+000 บริเวณแยกคลองอ้อม เชือ่มต่อจากทางหลวง

หมายเลข 3 (ถนนสุขุมวิท) ตัดกับทางหลวงหมายเลข 34 

(ถนนบางนา-ตราด) แนวเส้นทางมุง่ไปทางทศิเหนอืตดัผ่าน

ทางหลวงพิ เศษระหว ่างเมืองหมายเลข 7 บริเวณ 

กม.5+505 ควบคุมการเดินรถด้วยสัญญาณไฟจราจร 

และมีจุดส้ินสุด กม.20+500 ซ่ึงเป็นเขตควบคุมทางหลวง

ฉะเชงิเทราและเทศบาลเมอืงฉะเชงิเทราในเขตพืน้ทีอ่�ำเภอเมอืง

ฉะเชิงเทรา ทัง้นี ้เนือ่งจากทางหลวงหมายเลข 314 บริเวณ

จุดเร่ิมต้นโครงการ เชื่อมต่อกับทางหลวงหมายเลข 34 

ซ่ึงเป็นทางหลวงสายหลักที่อยู่ในแผนการพัฒนาพื้นที่

เขตพฒันาพเิศษภาคตะวันออก (EEC) และเป็นหนึง่ในโครงการ

ส�ำคัญที่เน้นการพัฒนาโครงสร้างพื้นฐานเพื่อส่งเสริม

การลงทนุ และการพฒันาทางเศรษฐกจิในพืน้ทีภ่าคตะวันออก

ของประเทศไทยเช่ือมต่อ EEC กบักรุงเทพมหานคร เชือ่มต่อ

ทางหลวงพเิศษระหว่างเมอืงหมายเลข 7 กรุงเทพมหานคร - 

บ้านฉาง จึงกล่าวได้ว่าทางหลวงหมายเลข 314 ถือเป็น

ส่วนหนึ่งของเส้นทางหลักสายส�ำคัญในการขนส่งสินค้า

ในพื้นที่จังหวัดฉะเชิงเทราและจังหวัดชลบุรี ไปยังท่าเรือ

แหลมฉบัง และพื้นที่เขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก (EEC) 

รวมถึงแหล่งท่องเที่ยว และเมืองส�ำคัญในพื้นที่ใกล้เคียง

ความเป็นมาของโครงการ

กรมทางหลวงจงึได้ว่าจ้างบริษัท ซิตี ้แพลน โปรเฟสชนันอล 

จ�ำกัด บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด์ คอนซัลแตนท์ จ�ำกัด 

บริษัท อินเทลแพลน จ�ำกัด และบริษัท ไวเปอร์เทค จ�ำกัด 

ด�ำเนินโครงการจ้างวิศวกรที่ปรึกษาส�ำรวจและออกแบบ

ปรับปรุงและแก้ไขปัญหาการจราจร บนทางหลวงหมายเลข 

314 สาย อ.บางปะกง - ฉะเชิงเทรา เพื่อให้การพัฒนา

โครงการเกดิผลกระทบต่อทรัพยากรธรรมชาตแิละประชาชน

ที่อาศัยอยู่ในบริเวณพื้นที่ศึกษาโครงการน้อยที่สุด

สภาพปัจจุบันของทางหลวงหมายเลข 314 สองข้างทาง

มีพื้นที่ชุมชน โรงงานอุตสาหกรรม และอาคารพาณิชย์ 

แหล่งท่องเทีย่ว และสถานทีร่าชการ ประกอบกบัมผีูใ้ช้เส้นทาง

บริเวณนีเ้พิม่สงูขึน้ ท�ำให้เกดิปัญหาจราจรตดิขดัโดยเฉพาะ

ในช่วงชัว่โมงเร่งด่วน และความล่าช้าในการเดนิทาง ดงันัน้ 

จึงจ�ำเป็นต้องมีการส�ำรวจและออกแบบปรับปรุงและแก้ไข

ปัญหาจราจร บนทางหลวงหมายเลข 314 สาย อ.บางปะกง - 

ฉะเชิงเทรา เพื่อแก้ไขปัญหาการจราจร ซ่ึงจะท�ำให้ถนน

ของโครงการและโครงข่ายทางหลวงใกล้เคียงสามารถ

เดินทางได้สะดวก รวดเร็ว และปลอดภัยมากขึ้น รวมทั้ง

ยงัสนบัสนนุการเชือ่มโยงการเดนิทางท่องเทีย่ว และรองรับ

การขนส่งสินค้า ซ่ึงสอดคล้องกับแผนพัฒนาจังหวัด

ฉะเชิงเทรา 5 ปี (พ.ศ. 2566-2570) ฉบับทบทวน ประเด็น

การพฒันาที ่5 พฒันาศกัยภาพพืน้ทีใ่ห้มขีดีความสามารถ

ในการแข่งขันและเป็นมิตรกับส่ิงแวดล้อม รองรับการเป็น

เมืองอัจฉริยะ (Smart City) ในเขต EEC



พื้นที่ศึกษาโครงการ

เพื่อส�ำรวจและออกแบบรายละเอียดจัดเตรียมเอกสาร

ข้อมูลประกอบการประกวดราคาและประเมินราคา

เพื่อส�ำรวจและศึกษาผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม

เพื่อส่งเสริม สนับสนุน และเปิดโอกาสให้ประชาชนเข้ามามี

ส่วนร่วมในโครงการ

เพื่อพัฒนาโครงการให้มีความสมบูรณ์ทางด้านวิศวกรรม 

สอดคล้องกับสภาพแวดล้อม เศรษฐกิจ

วัตถุประสงค์ของการศึกษา

ประโยชน์ที่คาดว่าจะได้รับ

อ�ำเภอจังหวดั ต�ำบล หมูบ้่าน/ชมุชน

อ�ำเภอบางปะกงจังหวัดฉะเชิงเทรา

อ�ำเภอบ้านโพธิ์

อ�ำเภอเมืองฉะเชิงเทรา

ต�ำบลบางปะกง

ต�ำบลท่าสะอ้าน

ต�ำบลเขาดิน

ต�ำบลบางวัว

ต�ำบลหนองจอก

ต�ำบลแสนภูดาษ

ต�ำบลลาดขวาง

ต�ำบลสนามจันทร์

ต�ำบลคลองประเวศ 

ต�ำบลบางกรูด

ต�ำบลบางพระ

ต�ำบลโสธร

ต�ำบลหน้าเมือง

4 หมู่บ้าน

4 หมู่บ้าน

1 หมู่บ้าน

1 หมู่บ้าน 

2 หมู่บ้าน

2 หมู่บ้าน

4 หมู่บ้าน

1 หมู่บ้าน

3 หมู่บ้าน

1 หมู่บ้าน

3 หมู่บ้าน

5 หมู่บ้าน

7 ชุมชน 

38 หมู่บ้าน/ชุมชน 13 ต�ำบล3 อ�ำเภอ1 จังหวัด

แนวเส้นทางโครงการตัง้อยูบ่นทางหลวง

หมายเลข 314 สาย อ.บางปะกง - ฉะเชิงเทรา 

ช่วง กม.0+000 ถงึ กม.20+500 ระยะทาง

20.500 กโิลเมตร ซ่ึงช่วงเร่ิมต้นของงาน

ศกึษาโครงการได้ก�ำหนดพืน้ทีศ่กึษาในระยะ

อย่างน้อย 500 เมตรจากกึ่งกลางแนว

เส้นทางโครงการ โดยมพีืน้ทีศ่กึษาครอบคลุม 

1 จงัหวัด 3 อ�ำเภอ 13 ต�ำบล 38 หมูบ้่าน/

ชมุชน ได้แก่ ต�ำบลบางปะกง ต�ำบลท่าสะอ้าน 

ต�ำบลเขาดิน ต�ำบลบางวัว และต�ำบล

หนองจอก ของอ�ำเภอบางปะกง ต�ำบล

แสนภดูาษ ต�ำบลลาดขวาง ต�ำบลสนามจนัทร์ 

ต�ำบลคลองประเวศ และต�ำบลบางกรูด 

ของอ�ำเภอบ ้านโพธิ์  ต�ำบลบางพระ 

ต�ำบลโสธร และต�ำบลหน้าเมอืง ของอ�ำเภอเมอืง

ฉะเชิงเทรา จังหวัดฉะเชิงเทรา 

ช่วยแก้ไขปัญหาการติดขัดของการจราจรและความล่าช้าในการเดินทาง

โดยเฉพาะในชั่วโมงเร่งด่วน

ช่วยท�ำให้เกิดความสะดวก และความรวดเร็วในการเดินทาง

ช่วยเพิ่มประสิทธิภาพโครงข่ายทางหลวงใกล้เคียงท�ำให้สามารถเดินทาง

ได้สะดวก รวดเร็ว และปลอดภัยมากขึ้น

ช่วยส่งเสริมด้านเศรษฐกิจและการท่องเที่ยวของจังหวัดฉะเชิงเทรา 

และพื้นที่ใกล้เคียง



พื้นที่ศึกษาโครงการ

อยู่ระหว่างการศึกษา ไม่สามารถใช้ในการอ้างอิง



แนวคิดรูปแบบเบื้องต้นของการพัฒนาโครงการ

ด�ำเนนิการให้สอดคล้องกบัผลการวิเคราะห์ระดบัการให้บริการ รวมถงึทบทวนรูปแบบโครงการทีเ่กีย่วข้องบนทางหลวงหมายเลข 314 เสนอรูปแบบการปรับปรุง

เพื่อเพิ่มประสิทธิภาพทางหลวงหมายเลข 314 โดยท�ำการขยายเขตทางให้เต็มศักยภาพเพื่อเพิ่มประสิทธิภาพการคมนาคมขนส่ง รองรับปริมาณการจราจร

ทีห่นาแน่น และยกระดบัความปลอดภยั โดยท�ำการขยายเป็นทางหลวงขนาด 8 ช่องจราจร (ไป-กลบั ทศิทางละ 4 ช่องจราจร) ความกว้างช่องจราจรละ 3.50 เมตร 

ปรับปรุงรูปแบบเกาะกลางแบบก�ำแพงคอนกรีต (Concrete Barrier Median) ความกว้าง 1.60 เมตร เพือ่ป้องกนัอุบตัเิหตขุ้ามฝ่ัง ด�ำเนนิการปรับปรุงผวิทาง

และทางเท้าให้ได้มาตรฐาน เพื่อความปลอดภัยสูงสุดของผู้ใช้ทางและคนเดินเท้า

แนวคิดการพัฒนาและปรับปรุงทางหลวง

ตวัอย่างรูปแบบการปรับปรุงเบือ้งต้นช่วงบริเวณเขตทาง 42 เมตร ตวัอย่างรูปแบบการปรับปรุงเบือ้งต้นช่วงบริเวณเขตทาง 50 เมตร

ปรับปรุงจดุกลับรถใต้สะพานข้ามคลองให้มคีวามสงูช่องลอดให้เพยีงพอส�ำหรับการสญัจรของรถบรรทกุขนาดใหญ่ รูปแบบกรณีทบุสะพานเดมิเพือ่ก่อสร้าง

สะพานใหม่ก่อสร้างสะพานยกระดับข้ามคลอง 4 ช่องจราจร/ทิศทาง พร้อมจุดกลับรถใต้สะพานเพิ่มความสูงของช่องลอดให้เพียงพอส�ำหรับการสัญจร

ของรถบรรทุกขนาดใหญ่

แนวคิดการปรับปรุงจุดกลับรถใต้สะพานข้ามคลองเดิม

ตวัอย่างรูปแบบปรับปรุงจดุกลับรถใต้สะพานข้ามคลองเดิมเบือ้งต้น เขตทาง 42 เมตร ตวัอย่างรูปแบบปรับปรุงจดุกลับรถใต้สะพานข้ามคลองเดมิเบือ้งต้น เขตทาง 50 เมตร

ปรับปรุงต�ำแหน่งจุดกลับรถให้มีความเหมาะสม โดยพิจารณายกเลิกต�ำแหน่งจุดกลับรถระดับดินเดิม โดยจะพิจารณาจากผลการส�ำรวจปริมาณจราจร

และปรับปรุงเป็นรูปแบบจุดกลับรถแบบสะพานบก ขนาด 2 ช่องจราจร/ทิศทาง ความกว้างช่องจราจร 3.50 เมตร และจ�ำนวนช่องจราจรระดับดิน

ขนาด 2 ช่องจราจร/ทศิทาง

แนวคิดการปรับปรุงต�ำแหน่งจุดกลับรถระดับดิน

ตวัอย่างรูปแบบกรณอีอกแบบเป็นสะพานบกกลับรถใต้สะพานเบือ้งต้น

รูปแบบเบื้องต้นอยู่ระหว่างการศึกษา

รูปแบบเบื้องต้นอยู่ระหว่างการศึกษา

รูปแบบเบื้องต้นอยู่ระหว่างการศึกษา

รูปแบบเบื้องต้นอยู่ระหว่างการศึกษา

รูปแบบเบื้องต้นอยู่ระหว่างการศึกษา



การศึกษารูปแบบการพัฒนาโครงการเบื้องต้น

แนวคิดในการออกแบบทางแยก

1. จุดตัดระหว่างทางหลวงหมายเลข 314 กับถนนจรัญยานนท์และถนนอนันตพรรค (แยกท่าสะอ้าน) กม.4+135

2. จุดตัดระหว่างทางหลวงหมายเลข 314 กับทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 (ทางแยกต่างระดับบางปะกง) กม.5+505

3. จุดตัดระหว่างทางหลวงหมายเลข 314 กับทางหลวงชนบท ฉช.3005 (แยกหัวเนิน) กม.13+538

4. จุดตัดระหว่างทางหลวงหมายเลข 314 กับถนนท้องถิ่น ฉช.ถ 1-0005 (แยกวัดผาณิตาราม) กม.15+750

5. จุดตัดระหว่างทางหลวงหมายเลข 314 กับทางหลวงชนบท ฉช.2004 (แยกบ้านใหญ่) กม.17+536

6. จุดตัดระหว่างทางหลวงหมายเลข 314 กับถนนเทพคุณากร (แยกโสธร) กม.19+076

7. จุดตัดระหว่างทางหลวงหมายเลข 314 กับถนนประชาสรรค์ (แยกประชาสรรค์) กม.20+125

ตามแนวเส้นทางโครงการ มีจุดตัดส�ำคัญ ที่ยังไม่ได้ออกแบบจ�ำนวน 7 แห่ง ดังนี้



การศึกษารูปแบบการพัฒนาโครงการเบื้องต้น

รูปแบบทางเลือกของทางแยกต่างระดับบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 314 
กับถนนจรัญยานนท์และถนนอนันตพรรค (แยกท่าสะอ้าน) กม.4+135

รูปแบบทางเลือก รายละเอียด

ข้อดี 

ข้อดี 

ข้อดี 

ข้อด้อย 

ข้อด้อย 

ข้อด้อย 

ก�ำหนดให้ทางหลวงหมายเลข 314 เป็นทางหลักในการเดินทาง 

โดยมสีะพานข้ามทางแยกรองรับปริมาณจราจรในทศิทางสายหลกั 

มีความสูงช่องลอดอย่างน้อย 5.50 เมตร ส่วนการเดินทาง

ในทศิทางอ่ืน ๆ ควบคมุการจราจรบริเวณทางแยกด้วยสัญญาณ

ไฟจราจร

ก�ำหนดให้ทางหลวงหมายเลข 314 เป็นทางหลักในการเดินทาง 

โดยมทีางลอดผ่านทางแยกรองรับปริมาณจราจรในทศิทางสายหลกั 

มีจุดกลับรถบริเวณทางแยก ส่วนการเดินทางในทิศทางอ่ืน ๆ 

ควบคมุการจราจรบริเวณทางแยกด้วยสัญญาณไฟจราจร

ก�ำหนดให้ทางหลวงหมายเลข 314 เป็นทางหลักในการเดินทาง 

โดยปิดทางแยกระดับพื้นให้รถทางสายหลักว่ิงผ่านตลอด 

ส่วนการเดินทางในทิศทางอ่ืน ๆ ให้เลี้ยวซ้ายกลับรถใต้สะพาน

ข้ามคลองส�ำโรงและคลองฮกล้ี โดยทุบสะพานและก่อสร้าง

ให้ได้ความสูงของช่องลอดไม่น้อยกว่า 5.50 เมตร เพือ่กลับรถ

เข้าออกถนนสายรอง

รถทีสั่ญจรบนทางหลกัสามารถใช้สะพานข้ามผ่านทางแยกได้

สามารถเดนิทางเช่ือมระหว่างสองชุมชนได้

รถทีสั่ญจรบนทางหลกัสามารถใช้ทางลอดผ่านทางแยกได้

ไม่บดบงัทศันยีภาพช่วงบริเวณย่านชมุชน

รถทีสั่ญจรบนทางหลกัสามารถว่ิงผ่านทางแยกได้โดยไม่มี

สัญญาณไฟจราจร

ลดอุบตัเิหตรุุนแรงบริเวณกลางทางแยก

รถทีสั่ญจรระดบัพืน้ยงัต้องใช้สัญญาณไฟจราจรควบคมุ

โครงสร้างบดบงัทศันยีภาพบริเวณย่านชมุชน

ราคาค่าก่อสร้างสูงและใช้ระยะเวลาก่อสร้างนาน

ขาดความเชือ่มโยงของชมุชน

ระยะทางในการเดนิทางกลบัรถเพิม่ขึน้

กระทบกบัล�ำน�ำ้เดมิ 2 แห่ง

รปูแบบทางเลอืกที ่1 สะพานยกระดับขาเข้า-ออก ร่วมกบัสัญญาณไฟจราจรบริเวณทางแยก

รปูแบบทางเลอืกที ่2 อโุมงค์ทางลอดขาเข้า-ออก ร่วมกบัสัญญาณไฟจราจรบริเวณทางแยก

รปูแบบทางเลอืกที ่3 กลบัรถใต้สะพานข้ามคลองร่วมกบัปิดทางแยก

รูปแบบเบื้องต้นอยู่ระหว่างการศึกษา

รูปแบบเบื้องต้นอยู่ระหว่างการศึกษา

รูปแบบเบื้องต้นอยู่ระหว่างการศึกษา



การศึกษารูปแบบการพัฒนาโครงการเบื้องต้น

รูปแบบทางเลือกของทางแยกต่างระดับบริเวณทางหลวงหมายเลข 314 
กับทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 (ทางแยกต่างระดับบางปะกง) กม.5+505

รูปแบบทางเลือก รายละเอียด

ข้อดี 

ข้อดี 

ข้อดี 

ข้อด้อย 

ข้อด้อย 

ข้อด้อย 

ก�ำหนดให้ทางหลวงหมายเลข 314 เป็นทางหลักในการเดินทาง 

โดยปิดทางแยกระดับพื้นให ้รถทางสายหลักว่ิงผ่านตลอด 

ส่วนการเดินทางในทิศทางอ่ืน ๆ ให้กลับรถใต้สะพานข้ามคลอง

ท่าสะอ้านและคลองจางวาง โดยทุบสะพานและก่อสร้างให้ได้

ความสูงของช่องลอดไม่น้อยกว่า 5.50 เมตร เพื่อกลับรถ

เข้า-ออกถนนสายรอง

ก�ำหนดให้ทางหลวงหมายเลข 314 เป็นทางหลกัในการเดนิทาง 

ป ิดทางแยกระดับพื้นให ้รถทางสายหลักว่ิงผ่านตลอด 

โดยมีสะพานยกระดับทางเชื่อมตรง 2 ต�ำแหน่ง เพื่อเลี้ยวขวา

จากทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 เข้าทางหลวง

หมายเลข 314 และเพือ่เลีย้วขวาจากทางหลวงหมายเลข 314 

เข้าทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7

ก�ำหนดให้ทางหลวงหมายเลข 314 เป็นทางหลักในการเดินทาง 

ปิดทางแยกระดบัพืน้ให้รถทางสายหลกัว่ิงผ่านตลอด โดยมสีะพาน

ข้ามทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 ทิศทางขาออก 

และมีวงเวียนส�ำหรับในการเปล่ียนทิศทางเข้า-ออก ทางหลวง

หมายเลข 314 กับทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7

รถที่สัญจรระดับพื้นสามารถวิ่งผ่านทางแยกได้โดยไม่มี

สัญญาณไฟจราจร

รองรับรถขนาดใหญ่ในการกลบัรถ

รถทีสั่ญจรระดบัพืน้สามารถว่ิงผ่านทางแยกได้โดยไม่มี

สัญญาณไฟจราจร

รองรับปริมาณจราจรในทศิทางเล้ียวขวาเข้า-ออก ทางหลวง

พเิศษระหว่างเมอืงหมายเลข 7 ได้โดยตรง

ทศิทางออกจากเมอืงฉะเชิงเทราสามารถใช้สะพาน

ข้ามผ่านทางแยกได้

ระยะเวลาในการรอสญัญาณไฟจราจรน้อยลง

ผลกระทบด้านทศันยีภาพและชุมชน

อาจเกดิแถวคอยสะสมยาวบริเวณจดุกลับรถใต้สะพาน

ระยะทางทางในการกลับรถเพิม่ขึน้

ใช้พืน้ทีใ่นการก่อสร้างเพิม่ขึน้จากเดมิ

ราคาค่าก่อสร้างสูง

ผลกระทบด้านทศันยีภาพและชุมชน

รปูแบบทางเลอืกที ่1 จุดกลบัรถใต้สะพานข้ามคลองร่วมกบัปิดทางแยก

รปูแบบทางเลอืกที ่2 สะพานทางเชือ่มตรงขาเข้า-ออก ทางหลวงหมายเลข 314 
กบัทางหลวงพเิศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 ร่วมกบัปิดทางแยก 

รปูแบบทางเลอืกที ่3 สะพานข้ามทางหลวงพิเศษระหว่างเมืองหมายเลข 7 (ขาออก) 
ร่วมกบัวงเวยีนและปิดทางแยก 

รูปแบบเบื้องต้นอยู่ระหว่างการศึกษา

รูปแบบเบื้องต้นอยู่ระหว่างการศึกษา

รูปแบบเบื้องต้นอยู่ระหว่างการศึกษา



การศึกษารูปแบบการพัฒนาโครงการเบื้องต้น

รูปแบบทางเลือกของรูปแบบทางแยกต่างระดับบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 314 
กับทางหลวงชนบท ฉช.3005 (แยกหัวเนิน) กม.13+538

รูปแบบทางเลือก รายละเอียด

ข้อดี 

ข้อด้อย 

ข้อด้อย 

ก�ำหนดให้ทางหลวงหมายเลข 314 เป็นทางหลักในการเดินทาง 

ปิดทางแยกระดบัพืน้ให้รถทางสายหลักว่ิงผ่านตลอด โดยมสีะพาน

ยกระดับทางเช่ือมตรง เพื่อเลี้ยวขวาเข้า-ออก ทางหลวงชนบท 

ฉช.3005

ก�ำหนดให้ทางหลวงหมายเลข 314 เป็นทางหลักในการเดินทาง 

โดยมสีะพานข้ามทางแยกรองรับปริมาณจราจรในทศิทางออกจาก

อ�ำเภอเมอืงฉะเชงิเทรา มคีวามสงูช่องลอดอย่างน้อย 5.50 เมตร 

ส่วนการเดนิทางในทศิทางอ่ืน ๆ ควบคมุการจราจรบริเวณทางแยก

ด้วยสัญญาณไฟจราจร

ก�ำหนดให้ทางหลวงหมายเลข 314 เป็นทางหลักในการเดินทาง 

โดยมีทางลอดผ่านทางแยกรองรับปริมาณจราจรในทิศทาง

ออกจากอ�ำเภอเมืองฉะเชิงเทรา มีจุดกลับรถบริเวณทางแยก 

ส่วนการเดินทางในทิศทางอ่ืน ๆ ควบคุมการจราจรบริเวณ

ทางแยกด้วยสัญญาณไฟจราจร

ลดจดุตดักระแสจราจรหลัก

รองรับจราจรของรถทศิเลีย้วขวา 2 ทศิทาง

ราคาค่าก่อสร้างสูงและกระทบกบัทศันยีภาพชมุชน

มกีารเวนคนืทีด่นิเนือ่งจากเขตทางมจี�ำกดั

รถทีสั่ญจรระดบัพืน้ยงัคงต้องรอสัญญาณไฟจราจร

ผลกระทบด้านทศันยีภาพและชุมชน

รปูแบบทางเลอืกที ่1 สะพานทางเชือ่มตรงขาเข้า-ออก ทางหลวงชนบท ฉช.3005 

รปูแบบทางเลอืกที ่2 สะพานยกระดับ (ขาออก) ร่วมกบัสัญญาณไฟจราจรบริเวณทางแยก

รปูแบบทางเลอืกที ่3 อโุมงค์ทางลอด (ขาออก) ร่วมกบัสัญญาณไฟจราจรบริเวณทางแยก

ข้อดี 
ทศิทางออกจากอ�ำเภอเมอืงฉะเชงิเทราสามารถใช้สะพาน

ข้ามผ่านทางแยกได้

ลดปัญหาจราจรตดิขดับริเวณทางแยก

ข้อดี 
ทศิทางออกจากอ�ำเภอเมอืงฉะเชงิเทราสามารถใช้ทางลอด

ข้ามผ่านทางแยกได้

โครงสร้างไม่บดบงัทศันยีภาพ

ข้อด้อย 
รถทีสั่ญจรระดบัพืน้ผ่านทางแยกยงัคงต้องรอสัญญาณ

ไฟจราจร

ขาดความเชือ่มโยงของชมุชน

รูปแบบเบื้องต้นอยู่ระหว่างการศึกษา

รูปแบบเบื้องต้นอยู่ระหว่างการศึกษา

รูปแบบเบื้องต้นอยู่ระหว่างการศึกษา



การศึกษารูปแบบการพัฒนาโครงการเบื้องต้น

รูปแบบทางเลือกของรูปแบบทางแยกต่างระดับบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 314 
กับทางหลวงชนบท ฉช.2004 (แยกบ้านใหญ่) กม.17+536

รูปแบบทางเลือก รายละเอียด

ข้อดี 

ข้อด้อย 

ข้อด้อย 

ข้อด้อย 

ก�ำหนดให้ทางหลวงหมายเลข 314 เป็นทางหลักในการเดินทาง 

โดยมสีะพานยกระดบัทศิทางขาเข้า และมกีารควบคมุทางแยกระดบัพืน้

ด้วยสัญญาณไฟจราจร ส่วนรถทิศทางจากทางหลวงชนบท 

ฉช.2004 ที่ต้องการขึ้นสะพานข้ามทางหลวงหมายเลข 365 

สามารถเลี้ยวซ้ายเพื่อใช้ช่องจราจรขวาสุดเพื่อขึ้นสะพานข้าม

ทางหลวงหมายเลข 365 (ทางเลี่ยงเมืองฉะเชิงเทรา)

ก�ำหนดให้ทางหลวงหมายเลข 314 เป็นทางหลักในการเดินทาง 

โดยมสีะพานยกระดบัทศิทางขาเข้า และมกีารควบคมุทางแยกระดบัพืน้

ด้วยสัญญาณไฟจราจร ส่วนรถทิศทางจากทางหลวงชนบท 

ฉช.2004 ที่ต้องการขึ้นสะพานข้ามทางหลวงหมายเลข 365 

ให้เล้ียวซ้ายตรงไปกลับรถบริเวณแยกโสธร เพื่อขึ้นสะพานข้าม

ทางหลวงหมายเลข 365 (ทางเลี่ยงเมืองฉะเชิงเทรา)

ก�ำหนดให้ทางหลวงหมายเลข 314 เป็นทางหลักในการเดินทาง 

ปิดทางแยกระดับพื้นให้รถทางสายหลักวิ่งผ่านตลอด โดยมีสะพาน

ยกระดบัแบบเล้ียววน เพือ่รองรับรถทีเ่ล้ียวเข้า-ออก ทางหลวงชนบท 

ฉช.2004

รถที่สัญจรระดับพื้นสามารถวิ่งผ่านทางแยกได้โดยไม่มี

สัญญาณไฟจราจร

รองรับปริมาณจราจรบนทางหลวงชนบท ฉช.2004 

รถทีสั่ญจรระดบัพืน้ผ่านทางแยกยงัคงต้องรอ

สัญญาณไฟจราจร

โครงสร้างบดบงัทศันยีภาพและกระทบกบัล�ำน�ำ้

รถทีสั่ญจรระดบัพืน้ผ่านทางแยกยงัคงต้องรอ

สัญญาณไฟจราจร

โครงสร้างบดบงัทศันยีภาพและกระทบกบัล�ำน�ำ้

ราคาค่าก่อสร้างสูงและกระทบกบัทศันยีภาพ

มกีารเวนคนืทีด่นิเพิม่

ข้อดี 
มช่ีองรองรับรถเลีย้วขวาจากทางหลวงชนบท ฉช.2004 

ไปทางหลวงหมายเลข 365

ลดปัญหาจราจรตดิขดับริเวณทางแยก

ข้อดี 
ทศิทางมุง่หน้าเข้าอ�ำเภอเมอืงฉะเชงิเทราสามารถใช้สะพาน

ข้ามผ่านทางแยกได้

ลดปัญหาจราจรตดิขดับริเวณทางแยก

รูปแบบเบื้องต้นอยู่ระหว่างการศึกษา

รปูแบบทางเลอืกที ่1 สะพานยกระดับขาเข้าและสัญญาณไฟจราจรบริเวณทางแยก 
(ขาเข้าใช้ช่องจราจรขวาสดุ เพ่ือข้ึนสะพานข้ามไปทางหลวงหมายเลข 365)

รปูแบบทางเลอืกที ่2 สะพานยกระดับขาเข้าและสัญญาณไฟจราจรบริเวณทางแยก 
(ขาเข้าตรงไปกลบัรถบริเวณแยกโสธร เพ่ือข้ึนสะพานข้ามไปทางหลวงหมายเลข 365)

รูปแบบเบื้องต้นอยู่ระหว่างการศึกษา

รปูแบบทางเลอืกที ่3 สะพานยกระดับแบบเล้ียววนขาเข้า-ออก ทางหลวงชนบท ฉช.2004 
ร่วมกบัปิดทางแยก 

รูปแบบเบื้องต้นอยู่ระหว่างการศึกษา



ก�ำหนดให้ทางหลวงหมายเลข 314 เป็นทางหลักในการเดินทาง 

โดยมสีะพานยกระดบัทศิทางขาเข้า และมกีารควบคมุทางแยกระดบัพืน้

ด้วยสัญญาณไฟจราจร ส่วนรถทิศทางจากทางหลวงชนบท 

ฉช.2004 ที่ต้องการขึ้นสะพานข้ามทางหลวงหมายเลข 365 

สามารถเลี้ยวซ้ายเพื่อใช้ช่องจราจรขวาสุดเพื่อขึ้นสะพานข้าม

ทางหลวงหมายเลข 365 (ทางเลี่ยงเมืองฉะเชิงเทรา)

ก�ำหนดให้ทางหลวงหมายเลข 314 เป็นทางหลักในการเดินทาง 

โดยมสีะพานยกระดับทศิทางขาเข้า และมกีารควบคมุทางแยกระดบัพืน้

ด้วยสัญญาณไฟจราจร ส่วนรถทิศทางจากทางหลวงชนบท 

ฉช.2004 ที่ต้องการขึ้นสะพานข้ามทางหลวงหมายเลข 365 

ให้เล้ียวซ้ายตรงไปกลับรถบริเวณแยกโสธร เพื่อข้ึนสะพานข้าม

ทางหลวงหมายเลข 365 (ทางเลี่ยงเมืองฉะเชิงเทรา)

รถที่สัญจรระดับพื้นสามารถวิ่งผ่านทางแยกได้โดยไม่มี

สัญญาณไฟจราจร

รองรับปริมาณจราจรบนทางหลวงชนบท ฉช.2004 

ราคาค่าก่อสร้างสูงและกระทบกบัทศันยีภาพ

มกีารเวนคนืทีด่นิเพิม่

มช่ีองรองรับรถเลีย้วขวาจากทางหลวงชนบท ฉช.2004 

ไปทางหลวงหมายเลข 365

ลดปัญหาจราจรตดิขดับริเวณทางแยก

การศึกษารูปแบบการพัฒนาโครงการเบื้องต้น

รูปแบบทางเลือกของรูปแบบทางแยกต่างระดับบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 314 
กับถนนเทพคุณากร (แยกโสธร) กม.19+076 และถนนประชาสรรค์ (แยกประชาสรรค์) กม.20+125

รูปแบบทางเลือกที่ 1 
สะพานยกระดับตลอดแนวข้ามทางแยก 
ร่วมกับปิดทางแยก

รูปแบบทางเลือกที่ 2
อุโมงค์ทางลอด (ขาออก) บรเิวณทางแยก 
2 จุด ร่วมกับสัญญาณไฟจราจรบริเวณ
ทางแยก

ก�ำหนดให้ทางหลวงหมายเลข 314 เป็นทางหลัก

ในการเดินทาง ป ิดทางแยกระดับพื้นให ้รถ

ทางสายหลกัว่ิงผ่านตลอด โดยมสีะพานยกระดบั

ข้ามทางแยกโสธรตลอดแนวจนถงึแยกประชาสรรค์

ในทิศทางออกจากอ�ำเภอเมืองฉะเชิงเทรา 

มีความสูงช่องลอดอย่างน้อย 5.50 เมตร 

ส่วนรถที่ต้องการเล้ียวขวาทุกทิศทางเข้า-ออก 

ทางแยก ให้เล้ียวซ้ายเพื่อกลับรถโดยเดินทาง

เป็นรูปแบบหมุนวน

ก�ำหนดให้ทางหลวงหมายเลข 314 เป็นทางหลัก

ในการเดนิทาง โดยมทีางลอดผ่านทางแยกรองรับ

ปริมาณจราจรในทิศทางออกจากอ�ำเภอเมือง

ฉะ เ ชิง เทรา มีจุดกลับรถบริ เวณทางแยก 

ส่วนการเดนิทางในทศิทางอ่ืน ๆ ควบคมุการจราจร

บริเวณทางแยกด้วยสัญญาณไฟจราจร

ข้อดี 
รถทีสั่ญจรระดับพืน้สามารถว่ิงผ่านทางแยกได้โดยไม่มสัีญญาณไฟจราจร

ทศิทางออกจากอ�ำเภอเมอืงฉะเชงิเทราสามารถใช้สะพานข้ามผ่านทางแยกได้

ข้อด้อย 
ระยะทางในการกลับรถเพิม่ขึน้

โครงสร้างบดบงัทศันยีภาพ

ข้อดี 
ทศิทางออกจากอ�ำเภอเมอืงฉะเชงิเทราสามารถใช้ทางลอดข้ามผ่านทางแยกได้

โครงสร้างไม่บดบงัทศันยีภาพ

ข้อด้อย 
ราคาค่าก่อสร้างสูง

รถทีสั่ญจรระดบัพืน้ผ่านทางแยกยงัคงต้องรอ

สัญญาณไฟจราจร

รูปแบบเบื้องต้นอยู่ระหว่างการศึกษา

รูปแบบเบื้องต้นอยู่ระหว่างการศึกษา



การศึกษารูปแบบการพัฒนาโครงการเบื้องต้น

รูปแบบทางเลือกของรูปแบบทางแยกต่างระดับบริเวณจุดตัดทางหลวงหมายเลข 314 
กับถนนเทพคุณากร (แยกโสธร) กม.19+076 และถนนประชาสรรค์ (แยกประชาสรรค์) กม.20+125 (ต่อ)

รูปแบบทางเลือกที่ 3 
สะพานยกระดบั (ขาออก) บรเิวณทางแยก
2 จดุ ร่วมกบัสญัญาณไฟจราจรบริเวณ
ทางแยก

รูปแบบทางเลือกที่ 4
อุโมงค์ทางลอด (ขาออก) และสะพาน
ยกระดับ (ขาออก) บริเวณทางแยก 
2 จดุ ร่วมกบัสญัญาณไฟจราจรบริเวณ
ทางแยก 

ข้อดี 
ทศิทางออกจากอ�ำเภอเมอืงฉะเชงิเทราสามารถใช้สะพานข้ามผ่านทางแยกได้

ลดปัญหาจราจรตดิขดับริเวณทางแยก

ข้อด้อย 
รถทีสั่ญจรระดับพืน้ผ่านทางแยกยงัคงต้องรอสัญญาณไฟจราจร

รูปแบบทางเรขาคณิตเป็นลักษณะทางเนนิต่อเนือ่ง

ข้อดี 
ทศิทางออกจากอ�ำเภอเมอืงฉะเชงิเทราสามารถใช้ทางลอด

และสะพานข้ามผ่านทางแยกได้โดยตรง

ลดปัญหาจราจรตดิขดับริเวณทางแยก

ข้อด้อย 
รถทีสั่ญจรระดับพืน้ผ่านทางแยกยงัคงต้องรอ

สัญญาณไฟจราจร 

โครงสร้างบดบงัทศันยีภาพบริเวณแยกประชาสรรค์

ก�ำหนดให้ทางหลวงหมายเลข 314 เป็นทางหลกั

ในการเดนิทาง โดยมสีะพานยกระดบัข้ามบริเวณ

แยกโสธรและบริเวณแยกประชาสรรค์ในทิศทาง

ออกจากอ�ำเภอเมืองฉะเชิงเทรา มีความสูง

ช่องลอดอย่างน้อย 5.50 เมตร ส่วนการเดนิทาง

ในทศิทางอ่ืน ๆ ควบคมุการจราจรบริเวณทางแยก

ด้วยสัญญาณไฟจราจร

ก�ำหนดให้ทางหลวงหมายเลข 314 เป็นทางหลกั

ในการเดนิทาง โดยมทีางลอดผ่านทางแยกโสธร

และสะพานยกระดบัข้ามแยกประชาสรรค์ในทศิทาง

ออกจากอ�ำเภอเมืองฉะเชิงเทรา มีจุดกลับรถ

บริเวณทางแยก ส่วนการเดนิทางในทศิทางอ่ืน ๆ 

ควบคุมการจราจรบริ เวณทางแยกด ้วย

สญัญาณไฟจราจร

รูปแบบเบื้องต้นอยู่ระหว่างการศึกษา

รูปแบบเบื้องต้นอยู่ระหว่างการศึกษา



รถทีสั่ญจรระดบัพืน้ผ่านทางแยกยงัคงต้องรอสัญญาณไฟจราจร

รูปแบบทางเรขาคณติเป็นลกัษณะทางเนนิต่อเนือ่ง

รถทีสั่ญจรระดบัพืน้ผ่านทางแยกยงัคงต้องรอ

สญัญาณไฟจราจร 

โครงสร้างบดบงัทศันยีภาพบริเวณแยกประชาสรรค์

การศึกษารูปแบบการพัฒนาโครงการเบื้องต้น

หลักเกณฑ์การพิจารณาคัดเลือก

รูปแบบทางแยกเบื้องต้นบริเวณจุดตัดระหว่างทางหลวงหมายเลข 314 กับถนน ฉช.ถ 1-0005 (แยกวัดผาณิตาราม) กม.15+750

แนวคิดเบื้องต้นบริเวณแยกวัดผาณิตารามเป็นรูปแบบการยกเลิกสัญญาณไฟจราจร โดยปิดทางแยกระดับพื้นให้รถทางสายหลักว่ิงผ่านตลอด ส่วนรถ

ที่มาจากสายหลักและสายรองต้องการเล้ียวขวาเข้าถนน ฉช.ถ 1-0005 และทางหลวงหมายเลข 314 ให้ตรงไปเพื่อกลับรถที่บริเวณแยกหัวเนิน 

ที ่กม.13+538 ระยะห่างจากแยกวัดผาณติารามประมาณ 2.21 กโิลเมตร และบริเวณแยกบ้านใหญ่ ที ่กม.17+536 ระยะห่างจากแยกวัดผาณติารามประมาณ 

1.79 กโิลเมตร ซ่ึงรูปแบบนีจ้ะท�ำให้รถทางตรงสามารถว่ิงผ่านทางแยกได้โดยไม่มสีญัญาณไฟจราจรและยงัสามารถช่วยลดอุบตัเิหตรุุนแรงบริเวณทางแยก 

ทัง้นีก้รณทีีโ่ครงการสายทางเล่ียงเมอืงฉะเชงิเทรา (ด้านใต้) ด�ำเนนิการก่อสร้างแล้วเสร็จ จะท�ำให้บริเวณชุมชนต�ำบลบางกรูด สามารถใช้ถนนสายเล่ียงเมอืง

ฉะเชิงเทราที่เช่ือมเข้าทางหลวงหมายเลข 314 มุ่งหน้าไปอ�ำเภอเมืองฉะเชิงเทรา และสามารถเดินทางโดยใช้ทางแยกต่างระดับเทพราชเพื่อเลี้ยวขวาไปยัง

อ�ำเภอเมืองฉะเชิงเทราได้สะดวกยิ่งขึ้น

การคัดเลือกรูปแบบทางเลือกของโครงการ พิจารณาเปรียบเทียบแต่ละรูปแบบด้วยการให้คะแนนตามหลักเกณฑ์ 3 ด้าน ประกอบด้วย ด้านวิศวกรรม

และจราจร ด้านเศรษฐกิจและการลงทุน และด้านผลกระทบส่ิงแวดล้อม โดยในส่วนของหลักเกณฑ์การพิจารณาด้านส่ิงแวดล้อมจะน�ำประเด็นผลกระทบ

สิ่งแวดล้อมที่คาดว่าจะมีนัยส�ำคัญ ซ่ึงเป็นผลมาจากการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (IEE) รวมถึงจะค�ำนึงถึงข้อคิดเห็นและข้อเสนอแนะที่ได้จาก

การด�ำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชนมาพิจารณาร่วมด้วย ปัจจัยที่ใช้ในการพิจารณาความเหมาะสมของรูปแบบ มีดังนี้

ผลกระทบด้านทรัพยากรดิน

ผลกระทบด้านคุณภาพอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน

ผลกระทบด้านสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ

ผลกระทบด้านสุนทรียภาพและทัศนียภาพ

ผลกระทบด้านการโยกย้ายและเวนคืน

ด้านผลกระทบสิง่แวดล้อม (30 คะแนน) เช่นด้านเศรษฐกจิและการลงทนุ  
(30 คะแนน) เช่น

มูลค่าการก่อสร้างโครงการ 

มูลค่าการบ�ำรุงรักษา

มูลค่าจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน

ด้านวิศวกรรมและจราจร 
(40 คะแนน) เช่น

รูปร่างทางเรขาคณิต

ประสิทธิภาพทางแยกต่างระดับ

ความยากง่ายในการก่อสร้าง

ผลกระทบต่อการจราจรระหว่างการก่อสร้าง

รูปแบบเบื้องต้นอยู่ระหว่างการศึกษา



ศึกษารายละเอียดโครงการ
และลักษณะโครงการเบื้องต้น

รวบรวมข้อมูลทุติยภูมิ/
ส�ำรวจภาคสนามเบื้องต้น

ประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (IEE)

ด้วยวิธี Matrix

จัดท�ำเกณฑ์การคัดเลือกด้านสิ่งแวดล้อม 
เพื่อสนับสนุนการศึกษาแนวทางเลือก

ในการพัฒนาโครงการ

มาตรการป้องกัน
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม

รวบรวมนโยบาย แผนพัฒนา 
ค�ำสั่ง มติ กฎระเบียบ 
และข้อก�ำหนดต่าง ๆ

ทบทวนรายงานการศึกษาเดิม
ที่เกี่ยวข้อง หรือมีผลกระทบ

กับโครงการ

การตรวจสอบข้อจ�ำกัด
ด้านสิ่งแวดล้อม

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม
ที่มีผลกระทบปานกลาง-สูง

การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อมแบ่งเป็น 2 ขั้นตอนหลัก ได้แก่ การศึกษาผลกระทบส่ิงแวดล้อมเบื้องต้น หรือ IEE เป็นการคัดกรองประเด็นผลกระทบ

จ�ำนวน 31 ปัจจัย ใน 4 องค์ประกอบ ได้แก่ ส่ิงแวดล้อมทางด้านกายภาพ สิ่งแวดล้อมทางด้านชีวภาพ คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ และคุณค่า

ต่อคณุภาพชวิีต เพือ่น�ำมาสรุปปัจจยัด้านส่ิงแวดล้อมทีม่นียัส�ำคญั และมแีนวโน้มการเกดิผลกระทบในระดบัปานกลางถงึระดบัสูง หรือเป็นผลกระทบหลัก

ที่คาดว่าจะเกิดขึ้นจากการด�ำเนินการโครงการ โดยปัจจัยผลกระทบหลักที่มีนัยส�ำคัญ จะน�ำไปศึกษาผลกระทบส่ิงแวดล้อมต่อในขั้นรายละเอียด

หรือ EIA โดยมีขั้นตอนการศึกษาดังนี้

ก�ำหนดเกณฑ์การคัดเลือก
รูปแบบทางเลือก

รูปแบบทางเลือกที่เหมาะสม

ขั้นตอนการทบทวนรายงานเดิมและตรวจสอบข้อจ�ำกัดด้านสิ่งแวดล้อม

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม
ที่มีผลกระทบต�่ำ

ขั้นตอนการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบื้องต้น (IEE)

ขั้นตอนการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมขั้นรายละเอียด (EIA)

มาตรการส่งเสริม
คุณภาพสิ่งแวดล้อม

มาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม

มาตรการติดตามตรวจสอบ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม

ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อมในขั้นรายละเอียด (EIA)

แผนการจัดการด้านสิ่งแวดล้อม

ศึกษาข้อมูลรายละเอียดโครงการ
ส�ำรวจ/เก็บตัวอย่างสภาพแวดล้อมปัจจุบันเพิ่มเติม
รวบรวมข้อมูลทุติยภูมิเพิ่มเติม
ส�ำรวจข้อมูลสภาพเศรษฐกิจและสังคม

การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม



การด�ำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน

กรมทางหลวงเล็งเหน็ถงึความส�ำคญัของกระบวนการรับฟังความคดิเหน็ของประชาชนอย่างต่อเนือ่งตลอดระยะเวลาการศกึษาโครงการ 

โดยมุ่งเน้นการเผยแพร่ข้อมูลข่าวสารแก่ประชาชนอย่างชัดเจนและมีความโปร่งใส ครอบคลุมผู้มีส่วนได้เสียที่เกี่ยวข้องทุกภาคส่วน 

เพื่อให้กลุ่มเป้าหมายได้เข้าใจขั้นตอนการด�ำเนินโครงการ ตลอดจนความก้าวหน้าของโครงการ เพื่อให้การพัฒนาโครงการตอบสนอง

ต่อความต้องการของประชาชนมากที่สุด โดยได้ก�ำหนดการจัดประชุมการมีส่วนร่วมของประชาชน ดังนี้

การเตรยีมการก่อนการรบัฟังความคดิเห็น
ด�ำเนินการเมือ่วันพฤหัสบดทีี ่9 เมษายน พ.ศ. 2569

วันที ่14 และ 18 พฤษภาคม พ.ศ. 2569
และวันพฤหัสบดทีี ่4 มถินุายน พ.ศ. 2569

การประชุมปฐมนิเทศโครงการ (สมัมนา ครัง้ที ่1)
ด�ำเนนิการเมือ่วันอังคารที ่9 มถินุายน พ.ศ. 2569
ณ โรงแรมซนัธารา เวลเนส รสีอร์ท แอนด์ โฮเทล 

ต�ำบลคลองนา อ�ำเภอเมอืงฉะเชงิเทรา จงัหวัดฉะเชงิเทรา
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การหารือหน่วยงานที่เกี่ยวข้องระหว่างการศึกษา

การประชุมสรุปผลการคดัเลอืก
รปูแบบการพฒันาโครงการ (สมัมนา ครัง้ที ่2)

ประมาณเดอืนพฤศจกิายน พ.ศ. 2569

เพือ่น�ำเสนอสรปุผลการคดัเลือกรปูแบบ
การพฒันาโครงการทีมี่ความเหมาะสม

การประชุมหารอืมาตรการลดผลกระทบสิง่แวดล้อม 
(กลุม่ย่อย ครัง้ที ่2)

ประมาณเดอืนกมุภาพนัธ์ พ.ศ. 2570

การประชุมสรุปผลการศกึษาโครงการ 
(สมัมนา ครัง้ที ่3)

ประมาณเดอืนพฤษภาคม พ.ศ. 2570

เพ่ือน�ำเสนอผลกระทบสิง่แวดล้อม 
และร่างมาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม

เพือ่น�ำเสนอสรปุผลการศกึษาโครงการ

เพ่ือน�ำเสนอแนวคิดในการก�ำหนดรปูแบบทางเลอืกเบ้ืองต้น 
และเกณฑ์การคัดเลอืกรปูแบบทางเลอืกของการพฒันาโครงการ

การประชุมเสนอแนวคดิในการก�ำหนดรปูแบบทางเลือก
การพฒันาโครงการเบือ้งต้น (กลุม่ย่อย ครัง้ที ่1)

ด�ำเนินการระหว่างวันที ่8 - 9 กนัยายน พ.ศ. 2569 
ณ หอประชมุศนูย์การเรยีนรูห้ลกัเศรษฐกจิพอเพยีง 
อ�ำเภอเมอืงฉะเชงิเทรา หอประชมุอ�ำเภอบ้านโพธิ์ 
และหอประชมุอ�ำเภอบางปะกง จงัหวัดฉะเชงิเทรา

(การด�ำเนนิการครัง้นี)้



www.แก้ปัญหาจราจรสาย314
บางปะกง-ฉะเชิงเทรา.com

แก้ปัญหาจราจรสาย314
หรือ @484vrapr

แก้ปัญหาจราจรสาย314
บางปะกง-ฉะเชิงเทรา

asialabconsult.pp@gmail.com

ส�ำนักส�ำรวจและออกแบบ กรมทางหลวง
เลขที่ 2/486 ถนนศรีอยุธยา แขวงทุ่งพญาไท เขตราชเทวี กรุงเทพมหานคร 10400 
โทรศัพท์ : 0 2354 6668-75 ต่อ 24038 โทรสาร : 0 2354 1034 
อีเมล : surveydesign.doh@gmail.com

ด้านวิศวกรรม
บริษัท ซิตี้ แพลน โปรเฟสชันนอล จ�ำกัด

เลขที่ 1199 อาคารปียวรรณ ชั้นที่ 15 ถนนพหลโยธิน 
แขวงพญาไท เขตพญาไท กรุงเทพมหานคร 10400 
โทรศัพท์ : 0 2617 0522  โทรสาร : 0 2617 0524
ติดต่อ : นางสาวสมาพร สุดาเดช วิศวกรงานทาง

บรษิทั ซติี ้แพลน 
โปรเฟสชนันอล จ�ำกดั 

ด้านสิ่งแวดล้อม และการมีส่วนร่วมของประชาชน
บริษัท เอเซีย แล็ป แอนด์ คอนซัลแตนท์ จ�ำกัด

เลขที่ 184 ซอยพุทธมณฑลสาย 2 ซอย 12 แขวงบางไผ่ 
เขตบางแค กรุงเทพมหานคร 10160 
โทรศัพท์ : 0 2805 6660-3 ต่อ 14 หรือ 08 5813 1107  
โทรสาร : 0 2805 6660-3 ต่อ 17
ติดต่อ : นางสาวสุธีรา ปรัชญาเกรียงไกร ผู้เชี่ยวชาญด้านสิ่งแวดล้อม
         นางสาวมนสกิานต์ จนัทราช ผูช่้วยผูเ้ชีย่วชาญด้านการมีส่วนร่วม
         ของประชาชน

บรษิทั เอเซยี แลป็ 
แอนด์ คอนซลัแตนท์ จ�ำกัด

ด้านวิศวกรรมจราจรและขนส่ง
บริษัท อินเทลแพลน จ�ำกัด

เลขที่ 36/11 หมู่ 9 ต�ำบลบางพูด อ�ำเภอปากเกร็ด 
จังหวัดนนทบุรี 11120
โทรศัพท์ : 0 2194 3645  โทรสาร : 0 2194 3646
ติดต่อ : นางสาวปติมาพร บุตรจันทร์ 
         ผู้ช่วยวิศวกรขนส่งและจราจร

บรษิทั อนิเทลแพลน 
จ�ำกดั

ด้านการส�ำรวจตรวจสอบดินและวัสดุ
บริษัท ไวเปอร์เทค จ�ำกัด

เลขที่ 278 ซอยพระรามเก้า 41 (ถนนเสรี 9) แขวงสวนหลวง 
เขตสวนหลวง กรุงเทพมหานคร 10250
โทรศัพท์ : 0 2539 1719
ติดต่อ : นายพิชัย ประทุมศรีสาคร วิศวกรปฐพี

บรษิทั ไวเปอร์เทค 
จ�ำกดั

ติดต่อสอบถามข้อมูลเพิ่มเติม


